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Bilag 1
INDSTILLING OM VIDERE PROCES FOR RUTE 26 VED AARHUS OG VIBORG

| 2010 blev der gennemfart en gkonomiundersggelse pa Rute 26 med udgangspunkt i forskellige
linjefaringsforslag til udbygning af Rute 26 mellem Viborg og Aarhus. VVM-undersggelsen af
straekningerne Viborg V-Rgdkeersbro og Sgbyvad-Aarhus blev igangsat pa baggrund af denne
gkonomiundersggelse.

Siden 1990 har den foreliggende projekteringslov palagt streekningen en arealreservation, uden
at de beragrte kommuner og lodsejere har kunnet fa afklaring pa projektets praecise arealbehov.
Derfor har VVM-processen ogsa til formal at skabe grundlag for en politisk afklaring om en
konkret linjefgring for udbygningen.

Formalet med at udbygge Rute 26 er at afhjaelpe problemerne med fremkommelighed og
trafiksikkerhed i de bysamfund, som den eksisterende Rute 26 passerer gennem.

KORT BESKRIVELSE AF DE UNDERSOGTE FORSLAG | VVM-REDEGORELSEN
Der er undersggt to forskellige linjefgringer ved Viborg og tre forskellige linjefgringer med
varianter ved Aarhus.

VVM-redeggrelsens forslag til linjefgringer ved Viborg V-Rgdkeersbro
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Figur 1 Undersggte linjeferinger pa streekningen Viborg V-Redkaersbro
Linjefaring Nord
Linjefgringsforslag Nord fra Viborg V til Viborg S (streekning 1) og videre til Re@dkaersbro

(straekning 2) har en samlet leengde pa ca. 11,5 km. Linjefering Nord er sammenfaldende med
Linjefaring Syd pa delstraekning 2.
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Linjefgring Syd

Linjefaringsforslag Syd har fra Viborg V til Viborg S (streekning 1) og videre til R@dkaersbro
(streekning 2) har en samlet laengde pa ca. 11,0 km. Linjefgring Syd er sammenfaldende med
Linjefaring Nord pa delstraekning 2.

Varianter af tilslutningsanleeg

Pa streekning 2 er der i forbindelse med udbygningen ogsa undersggt om der er behov for at
anleegge sydvendte ramper ved Kjellerupve;.

VVM-redeggrelsens forslag til linjefgringer ved Sgbyvad-Aarhus
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Figur 2 Undersggte linjefaringer pa streekningen Sgbyvad-Aarhus

Linjefagring Nord

Linjefgring Nord har en samlet leengde pa ca. 21,5 km, og gar fra Sgbyvad til Voldby og Sabro
med afslutning ved Mundelstrup ved E45. Linjefaring Nord anlaegges som motortrafikvej (2+1)
umiddelbart vest for Gjern Adal og indtil Hammel p& en ca. 6 km lang straekning. Fra Hammel
aendres tveerprofilet til motorvej (2+2) pa resten af streekningen til tilslutningsanleegget ved E45.

Fra Sgbyvad forlgber linjefaringen i gst teet pa eksisterende rute 26 frem til Hammel, hvor der er
tilslutning til Skanderborgvej. Vejen fortseetter syd om Voldby og krydser Viborgvej ved Voldbyholt
og videre nord om Fajstrup og Lading. Vejen krydser igen Viborgvej gst for Lading, og forlgber
parallelt med Viborgvej frem til Stillingvej, hvor der er tilslutning til Sabro. Herfra fortsaetter vejen
til omfartsvejen ved Mundelstrup, som fglges frem til det nuveerende tilslutningsanleeg ved E45,
som udbygges til et klgverbladsanleeg med fuld udveksling i alle retninger.

Linjefgring Midt

Linjefgring Midt har en samlet leengde pa 21 km, hvoraf delstreekning 1 og 3 er sammenfaldende
med linjefaring Nord. En mindre del af delstraekning 2 er ligeledes sammenfaldende med
linjefaring Nord. Linjefagring Midt anleegges som motortrafikvej (2+1) umiddelbart vest for Gjern
Adal og indtil Hammel p& en ca. 6 km lang straekning. Fra Hammel aendres tvaerprofilet til
motorvej (2+2) pa resten af straekningen til tilslutningsanleegget ved E45.
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Linjefaring Midt forlgber fra Sgbyvad i @st teet pa rute 26 frem til Hammel, hvor der er tilslutning til
Skanderborgvej. Vejen fortseetter syd om Voldby og gennem Voldbyholt Skov og Fajstrup
Nederskov og videre parallelt med Viborgvej gennem det fredede omrade mellem den
nuveerende rute 26 og Lading S@. Vejen fortseetter syd om Sabro og forlgber parallelt med
Viborgvej frem til Stillingvej, hvor der er tilslutning til Sabro. Herfra fortseetter vejen til
omfartsvejen ved Mundelstrup, som fglges frem til det nuvaerende tilslutningsanleeg ved E45,
som udbygges til et klgverbladsanlaeg med fuld udveksling i alle retninger.

Linjefgring Syd

Linjefaring Syd har en samlet leengde pa 23 km og har sammenfaldende forlgb med linjefgring
Nord og Midt pa delstraekning 3. Linjefaring Syd anleegges som motortrafikvej (2+1) fra Narup
frem til Hammel pa en ca. 8 km lang streekning. Fra Hammel aendres tvaerprofilet til motorvej
(2+2) pa resten af streekningen til tilslutningsanlaegget ved E45.

Linjefaring Syd gar fra Narup i gst syd om Mggelby frem til Hammel, hvor der er tilslutning til
Skanderborgvej. Vejen forlgber syd om Voldby og syd om Lyngballe Skov og Skivholme Skov.
Vejen fortseetter syd om Sabro og frem til Stillingvej, hvor der er tilslutning til Sabro. Herfra
fortsaetter vejen til omfartsvejen ved Mundelstrup, som fglges frem til det nuveerende
tilslutningsanlaeg ved E45, som udbygges til et kigverbladsanlaeg med fuld udveksling i alle
retninger.

Varianter af tilslutningsanleeg
Udfletningen til E45 kan i alle linjefgringer ogsa forega enten ved Y-anleeg eller i en sydligere
linjefaring ved Mundelstrup, hvor tilslutningen til E45 udformes som et trompetanlaeg.

| forbindelse med hgringen er der fremkommet gnske om at undersgge en sydligere linjefgring,
hvor tilslutningsanleegget ved E45 udformes som klgverbladsanleeg. Pa baggrund af hgringen og
resultaterne af de supplerende beregninger overvejer Vejdirektoratet at vaelge denne lgsning.
Denne lgsning er imidlertid ikke undersggt i forbindelse med VVM-redegarelsen, hvorfor
Vejdirektoratet indstiller, at der afholdes en supplerende hgring inden der tages endelig
beslutning om projektets udformning. | den supplerende hgring vil resultatet af de nye
beregninger, der er gennemfart efter hgringsfasen, blive fremlagt.

VVM-PROCESSEN

VVM-redeggrelsen har veeret i offentlig hgring fra. 7. februar til 27. april 2012. Resultaterne af
hgringen er opsummeret i et hgringsnotat, hvor hgringssvar fra borgere og grupper af borgere,
virksomheder, foreninger, interesseorganisationer o.a., samt bergrte myndigheder er behandlet.

Der er i alt indsendt 207 hgringssvar fra borgere og grupper af borgere (grundejerforeninger
m.m.) vedr@grende Rute 26 streekningen Sgbyvad-Aarhus og 29 hgringssvar fra borgere og
grupper af borgere (grundejerforeninger m.m.) vedr. straekningen Viborg V-Radkaersbro. Flere
hgringssvar indeholder underskriftsindsamlinger, hvilket betyder at hgringssvarene omfatter
tilkendegivelser fra omkring et par tusinde borgere pa hver straekning.

Haringssvar — Overblik

Vejdirektoratet har efter den offentlige hgring af VVM-redeggrelsen fra d. 7. februar til 27. april
2012 udarbejdet et hgringsnotat, som gennemgar de indkomne hgringssvar fra borgere, grupper
af borgere, virksomheder, foreninger, interesseorganisationer o.a. samt myndigheder vedr.
miljgvurderingen af vejprojektet.
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De indkomne hgringssvar har foranlediget en raekke supplerende undersggelser. Der er redegjort
for disse i forbindelse med det emne, som de er foranlediget af. Nedenfor er et resume heraf.

Linjefgringer ved Sgbyvad-Aarhus

Der er omtrent lige mange hgringssvar fra borgere og grupper af borgere, der er for hver af de
tre linjefaringer Nord, Midt og Syd, der er dog lidt faerre der peger pa linjefgring Midt. Det samme
geelder for tilkendegivelser imod de tre linjefgringer. Her er der dog lidt feerre der er imod
linjefaring Nord. En del af hgringssvarene er imod linjefgringen ved Mundelstrup, hvor den
eksisterende motortrafikvej bliver udbygget, og der bliver i stedet peget pa varianten med en
sydligere linjefaring.

Der er lige mange virksomheder, foreninger, interesseorganisationer o.a., der er for
linjefaring Nord og Syd, og kun en mindre del peger pa linjefaring Midt. Der er flest imod
linjefering Syd og lige mange der er imod linjefaring Nord og Midt. Der er ogsa en lille andel, der
er imod motorvejen ved Mundelstrup, og der er flere hgringssvar, der peger pa varianten.

Blandt de indkomne hgringssvar fra myndigheder er der heller ikke enighed om valg af
linjefaring. Region Midt peger sammen Aarhus, Favrskov og Silkeborg kommuner pa behovet for
at udbygge rute 26.

Linjefgringer ved Viborg V-Ragdkaersbro
Der er flest hgringssvar fra borgere og grupper af borgere, der er for linjefgringer Nord, og der
er flest hgringssvar, der er imod linjefagring Syd.

Der er flere hgringssvar fra virksomheder, foreninger, interesseorganisationer o.a., der er for
linjefaring Nord og ingen der er for linjefaring Syd. Der er lige mange hgringssvar, der er imod
linjefaring Nord og Syd

Blandt de indkomne hgringssvar fra myndigheder peger Region Midt og Viborg Kommune pa
behovet for at udbygge rute 26. Kommunen anbefaler ikke en konkret linjefaring, men har under
transportministerens besgg i Viborg i august 2012 understreget behovet for at indskreenke
arealreservationen af hensyn til byudviklingen i Vestbyen.

Andringer og alternative forslag til VVM-redeggrelsens linjefgringer

De indkomne hgringssvar rummer en del kommentarer med mindre justeringer til de foreslaede
linjefaringer og tilslutningsanleeg. Vejdirektoratet har noteret sig de indkomne forslag, og de vil
indga i det videre arbejde i videst muligt omfang indenfor de gkonomiske rammer. Ligeledes vil
Vejdirektoratet indgd i dialog med de beragrte kommuner i forbindelse med detailprojekteringen i
forhold til konsekvenserne af vejprojektet pa det tilstadende vejnet.

En del hgringssvar, herunder fra Danmarks Naturfredningsforening, indstiller, at den trafikale
lzsning skal nedjusteres til en motortrafikvej pa hele straekningen. Hertil har Vejdirektoratet
svaret, at det ligger uden for rammerne, da det i aftalen om VVM-undersggelsen angives, at
linjefaringsforslagene skal gennemfagres med den vejstandard, der fremgar af
gkonomiundersggelsen. Det vil sige motortrafikvej mellem Sgbyvad og Hammel samt motorvej
mellem Hammel og Sgbyvad.

Hgringssvarene rummer en raekke alternative forslag til vejprojektet primaert for straekningen
Sgbyvad-Aarhus, som bade omfatter gamle og nye forbindelser til E45 tilsluttet enten nord eller
syd for rute 26. Nogle af alternativerne er beskrevet i redeggrelsen, og andre af forslagene ligger
uden for rammerne af denne undersggelse.
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Foranlediget af de indkomne svar med forslag til &endret linjefgring ved Sgbyvad-Aarhus har
Vejdirektoratet igangsat supplerende beregninger, som er beskrevet i det fglgende.

Supplerende trafikberegninger vedr. linjefaringer
I de supplerende beregninger er der ogsa gennemfart trafikberegninger pa fglgende nye
kombinationer af linjefgringer og tilslutningsanleeg i forbindelse med Sgbyvad-Aarhus:

- Linjefaring Syd pa delstraekning 2 og 3 med linjefgring Nord/Midt pa delstraekning 1

— Linjefgring Syd med trompet-anleeg ved tilslutning til E45 (Variant Trompet i VVM-
undersggelsen)

— Linjefgring Syd med forkortelse af motorvejen og genbrug af eksisterende
tilslutningsanleeg ved E45

Der er p.t. igangsat beregninger af de trafikale konsekvenser for et nyt forslag med at kombinere
en ny sydlig linjefaring med et klgverbladsanlaeg i stedet for et trompetanlseg, som beskrevet i
VVM-redeggrelsen. Disse beregninger vil blive fremlagt i en supplerende hgring.

Trafikmaengder (keretgjer pr. dagn) i de nye linjefgringsforslag (tre sidste kolonner) pa en ny
motorvej/motortrafikvej pa rute 26 kan ses sammen med de tre oprindelige linjeferinger i tabel 1.

| tabel 2 pa naeste side er trafikmaengderne i Basis 2020 og pa den eksisterende rute 26 vist.

Linje- Linje- Linje- Syd med Sydmed Syd med

Straekning Basis fgring faring faring komb. Trompet- eksist.
2020 Nord Midt Syd Nord/Midt EQIET tilslutning

Sgbyvad-

Hammel - 12.400 12.800 9.600 13.500 9.900 9.900

Hammel-Sabro - 13.900 15.000 14.300 15.600 14.900 14.700

Sabro-E45 = 23.000 23.600 22.900 24.400 19.400 23.000

Tabel 1 Trafikmaengder (kgretgjer pr. dggn) pd en ny motorvej/motortrafikvej pa rute 26 i de nye linjefgringsforslag (tre sidste kolonner)
sammen med Basis 2020 og de tre oprindelige linjefgringer
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Linje- Linje- Linje- Syd med Syd med Syd med

Streekning Basis faring faring faring komb. Trompet- eksist.

2020 Nord Midt Syd Nord/Midt anleeg tilslutning
Syd for
Farvang 9.000 12.200 12.500 12.000 12.500 12.600 12.500
Sgbyvad-
Anbaek 9.200 1.700 1.700 3.400 1.900 3.600 3.500
Anbaek-Voldby 10.300 2.100 2.000 2.000 2.200 2.100 2.100
Voldby-Lading 9.800 1.800 1.700 1.700 1.900 1.900 1.900
Lading-Sabro 12.000 3.700 3.600 3.600 3.800 3.800 3.800
Vest for
Keersvinget 1.100 400 400 400 400 100 400
@st for
Keersvinget 2.800 5.000 5.000 5.000 5.400 3.800 5.400
@st for E45
(Tilst) 20.900 24.700 24.800 24.800 24.900 21.500 24.100

Tabel 2 Trafikmaengder (kgretgjer pr. dggn) pa den eksisterende rute 26 i de nye linjefaringsforslag (tre sidste kolonner) sammen med
Basis 2020 og de tre oprindelige linjefaringer

Kombinationen af linjefgring Nord/Midt pa delstraekning 1 og linjefaring Syd pa delstraekning 2 og
3 tiltreekker dog generelt lidt mere trafik end linjefaring Syd, idet trafik fra Gjern kan benytte
motortrafikvejen via Narupvej. De tre supplerende beregninger adskiller sig ikke pa afggrende
punkter fra VVM-undersggelsens linjefaringer Nord, Midt og Syd og eendrer derfor ikke pa
Vejdirektoratets vurdering af linjefgringerne i redeggrelsen.

Trafikale konsekvenser af de foreslaede linjefgringer

Borgerne har stillet en raekke spgrgsmal til de beregninger, som ligger bag ved Vejdirektoratets
vurderinger i forhold til fremskrivning og afvikling af trafikken i de enkelte linjefaringer.
Spergsmalene omhandler de anvendte trafiktal, Vejdirektoratets trafikmodel og forudsaetninger
for beregningerne, konsekvenser i forhold til trafiksikkerhed, samt adgangsforhold for beboelse
og erhverv.

Vejdirektoratet har i hgringsnotatet redegjort for de anvendte modeller og tal suppleret med
henvisning til VVM-redeggrelsen og dens baggrundsrapporter, hvor metoder og forudsesetninger
yderligere er beskrevet.

Speargsmal vedr. trafiksikkerhed og konkrete adgangsforhold m.v. bergrer forhold i projektet, som
farst endeligt fastleegges i forbindelse med detailprojekteringen. Et af vejprojektets overordnede
formal er at gge trafiksikkerheden. Dette hensyn ligger saledes allerede integreret i udarbejdelse
af de enkelte linjefaringer. Vejdirektoratet har noteret de indkomne oplysninger og de vil indga i
grundlaget i den videre proces i forbindelse med vejprojektet.

Vejdirektoratet har pa foranledning af de indkomne hgringssvar udfgrt supplerende beregninger i
forhold til trafikken i og omkring Sabro, samt i forhold til en alternativ placering af de gstvendte
ramper ved Stillingvej. Baggrunden for forslaget er, at trafikken i det gstlige Sabro far lettere
adgang til motorvejen og derved undgas, at trafikken veelger den eksisterende vej igennem
Mundelstrup.
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Skitse af alternativ med gstvendte ramper ved Sabrovej

Trafikberegningerne viser, at placeringen af ramperne laengere mod gst, vil flytte mere trafik over
pa motorvejen. Beregningen er gennemfegrt i forhold til linjefaring Nord/Midt/Syd, men vil ogsa
kunne kombineres med en sydligere linjefgring. Vejdirektoratet vil derfor arbejder videre med
dette forslag indenfor de gkonomiske og miljgmeaessige rammer for projektet.

Mennesker

En del hgringssvar fra omhandler de menneskelige konsekvenser af vejprojektet, herunder peges
pa at projektet ikke tager hgjde for de menneskelige konsekvenser. Vejdirektoratet har i VVM-
undersggelsen beskrevet effekterne pa mennesker i form af eksempelvis stgj og emission, grund-
og drikkevand, visuelle konsekvenser, rekreative interesser osv. Endvidere er der i VVM-
undersggelse foreslaet forskellige afvaergeforanstaltninger for at minimere pavirkningerne.

Stgj og luftforurening

| forbindelse med hgringssvarene er Vejdirektoratet blevet opmaerksom p4, at oplysningerne fra
det offentlige boligregister til stgjberegningerne ikke er opdaterede. Der er derfor foretaget
supplerende beregninger pa O-alternativet og de foreslaede linjefaringer pa baggrund af de nye
data. Beregningerne viser, at stgjbelastningstallet pa delstraekning 3 ved Mundelstrup vil stige fra
35 til 37, hvilket ikke vil eendre pa de overordnede vurderinger i VVM-redeggarelsen.

Ligeledes er der beregnet stgj pa en variant af linjefgringen ved Mundelstrup med en sydligere
tilslutning til E45, kaldet Varianten. Stgjberegningerne viser, at Varianten vil veere et stgjmaessigt
bedre alternativ end linjefgring Nord/Midt/Syd ved Mundelstrup by.

Rekreative interesser og neermiljg

Vejprojektet vil jf. VVM-redeggarelsen udgere en barriere i landskabet savel visuelt, som for dyr og
menneskers faerden. Generne i denne forbindelse er sggt minimeret i forbindelse med etablering
af adgangsveje, stier, faunapassager m.m. De indkomne kommentarer omhandler vejprojektets
pavirkning af eksisterende rekreative forbindelser og omrader, men i hgj grad ogsa pavirkningen
af neermiljgerne i de sma byer langs linjefgringerne. Hgringssvarene vil blive inddraget i
detailprojekteringen i videst muligt omfang.
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Natur og landskab

Mange hgringssvar vedrgrer Lading Sg og fredningen af omradet. Hensynet til naturomradet og
landskabet indgar i VVM-redeggrelsen, og i afvejningen af mange interesser, som foretages i
forbindelse med anbefaling af en linjefaring.

En del hgringssvar anfagrer, at der ikke findes den samme maengde data vedr. natur for de
enkelte linjefagringer. Hertil har Vejdirektoratet bemaerket, at de enkelte linjefagringer er blevet
undersggt og behandlet ligeligt.

Kulturarv

Vejdirektoratet har bl.a. faet bidrag fra Moesgard Museum i forbindelse indplaceringen af
linjefaringen i kulturarvsomradet ved Borum Eshgj. Inden igangsaettelse af projektet foretages en
arkeeologisk forundersggelse, hvor eventuelle fortidsminders udstreekning, bevaringstilstand og
karakter identificeres.

Drikkevandsinteresser og vandmiljg

De indkomne hgringssvar omhandler bl.a. risiko for forurening af drikkevandet. Vejdirektoratet vil i
projektet handtere afledning af vejvand fra vejanleegget gennem kantopsamling, nedlgbsbrende,
regnvandsbassiner og teette ledninger, sa nedsivning til grundvandet undgas. Den endelige
dimensionering mv. sker i forbindelse med detailprojekteringen og i samrad med de bergrte
kommuner.

Erhverv, veekst og udvikling

En lang raekke hgringssvar omhandler vejprojektets konsekvenser for regionens og lokalomradernes
erhverv, vaekst og udvikling, herunder negative konsekvenser for de enkelte erhverv, som bergres
arealmaessigt af linjefaringerne. Vejdirektoratet vil sgge at afhjeelpe disse gener via jordfordeling
eller i forbindelse med detailprojekteringen.

Et formal med VVM-processen er at fa afklaring vedr. konkret arealbehov og linjefaring med
falgende positive effekt bl.a. for fremtidig byudvikling og planlaegning i regionen.

Hgringssvar — fra myndigheder

Pa streekningen Sgbyvad-Aarhus er der ikke enighed blandt kommunerne om valg af linjefgring.
Aarhus kommune peger ved Mundelstrup pa den sydligere variant kombineret med et
klgverbladsanlaeg. Vest for Sabro anbefales linjefaring Nord.

Skanderborg Kommune anbefaler, at rute 26 ikke udbygges i linjefgring Syd.

Silkeborg Kommune forholder sig kun til streekningen mellem Sgbyvad og Hammel, og kan
anbefale begge de undersggte vejforlab pa denne streekning - dog med gnsker om justeringer.

Favrskov Kommune peger pa linjefgring Syd ved Lading Sg, da bade Midt og Nord kommer teet
pa bysamfundene i kommunen og bergrer fredningen omkring sgen. Kommunen har dog et
pnske om at kombinere det med linjefaring Nord/Midt mellem Sgbyvad og Hammel.

Pa straekningen Viborg V-Rgdkeersbro peger Viborg Kommune ikke pa en konkret linjefgring,
men anbefaler at arealreservationen for den valgte linjefgring indskreenkes mest muligt.

Anden planleegning og myndighedsgodkendelser
Vejdirektoratet har bedt kommunerne om at give en forhandsgodkendelse af linjefaringerne i
forbindelse med at projektet blev sendt i offentlig hgring. Kommunerne har svaret at
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Vejdirektoratet kan forvente at f& de ngdvendige tilladelser og dispensationer pa neermere
anfgrte vilkar.

Vejdirektoratet vil sgge om principgodkendelse hos Naturstyrelsen efter 8 20 i
Naturbeskyttelsesloven, nar det er besluttet hvilken linjefgring, der leegges til grund for en evt.
anleegslov.

Naturstyrelsen har i forhold til linjefaring Nord udtrykt bekymring for odderen ved faunapassagen
ved Lilleden. Vejdirektoratet anbefaler derfor, at der suppleres med en tgrpassage pa
eksisterende rute 26 ved Lilleden af hensyn til odderen.

Anleegs- og samfundsgkonomi

Anlaegsoverslag for udbygning af rute 26 Sgbyvad-Aarhus til motortrafikvej og motorvej og Viborg
V-Rgdkaersbro til motortrafikvej er udarbejdet i henhold til aktstykke 16 af 24. oktober 2006 om
nye budgetteringsprincipper for anleegsprojekter pa vej- og baneomradet.

Det samlede anlaegsbudget beregnet i VVM-undersggelsen fordelt pa delstreekninger for hhv.
Viborg V-Rgdkeersbro og Sgbyvad-Aarhus fordeler sig som vist i tabel 3 og 4 faglger:

Viborg V-Rgdkeersbro Straekning 1 : Straekning 2 : | alt
Linjefgring Nord 640 220 860
Linjefagring syd 680 220 900

Tabel 3 Det samlede anleegsbudget (indeks 177,6) i mio.kr. for Viborg V-Ragdkeersbro fordelt pa straekninger

Sgbyvad-Aarhus Delstreekning 1 Delstraekning 2 Delstreekning 3

Linjefgring Nord 980 1.020 590 2.590
Linjefaring Midt 985 975 590 2.550
Linjefgring syd 1.010 1.025 590 2.625

Tabel 4 Det samlede anlaegsbudget (indeks 177,6) i mio.kr. for streekningen Sgbyvad-Aarhus

Den samfundsgkonomiske rentabilitet af linjefaringerne er beregnet ved at sammenholde de
samfundsgkonomiske konsekvenser med anlaagsomkostningerne og ses i tabel 5.

De samfundsgkonomiske beregninger er gennemfart for de farste 50 ar af motortrafikvejens
levetid, og der er anvendt en samfundsmaessig kalkulationsrente (diskonteringsrente) pa 5 % og
en nettoafgiftsfaktor pa 17 %.

Beregningerne er foretaget i henhold til "Manual for samfundsgkonomisk analyse - anvendt
metode og praksis pa transportomradet”, Transport- og Energiministeriet 2003.

Det er i beregningerne forudsat, at motortrafikvejen abner i 2020, og alle omkostninger og
gevinster er diskonteret til 2011. Der er anvendt Transportministeriets transportgkonomiske
enhedspriser fra 2010 omregnet til 2011, sa prisniveauet er det samme som for
anlaegsomkostningerne.
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Zkonomi Anleegsoverslag Intern rente

(Indeks 177,6) (mio. kr.) (%)

Viborg V-Rgdkaersbro:

Linjefgring Nord 860 6,4 %

Linjefgring Syd 900 4,2 %
Sgbyvad-Aarhus:

Linjefagring Nord 2.590 2,7 %

Linjefgring Midt 2.550 3,2%

Linjefaring Syd 2.625 2,7 %

Tabel 5 Anlaegsoverslag (indeks 177,6) og den interne rente for linjefgringsforslagene pa streekningerne ved Viborg og Aarhus

Pa straekningen Viborg V-Radkaersbro viser beregningerne, at linjefaring Nord er
samfundsgkonomisk rentabel, mens linjefgring Syd ikke er det. Det skyldes, at udbygningen af en
del af Sgndre Ringvej i linjefaring Nord vil tiltreekke mere trafik, hvorved tidsgevinsterne for
bilisterne bliver tilsvarende hgjere. Samtidig er linjefaring Syd dyrere at anlaegge, hvilket ogsa
bevirker, at den bliver mindre rentabel end linjefaring Nord.

Ingen af forslagene til linjefaring mellem Sgbyvad og Aarhus er samfundsgkonomiske rentable.
Linjefaring Midt vil give den hgjeste forrentning, mens linjefgring Nord og Syd giver en lidt lavere
intern rente. Henset til, at der i sagens natur knytter sig en vis usikkerhed til beregninger, kan det
konstateres, at der er tale om forrentninger i samme stagrrelsesorden.

Ekstern kvalitetssikring af beslutningsgrundlaget

Den eksterne kvalitetssikring er gennemfgrt af Deloitte Statsautoriseret Revisionspartnerselskab
A/S, i samarbejde med Moe & Brgdsgaard A/S og Tetraplan A/S. Konklusionen fra den eksterne
kvalitetsikring er, at der ikke er fundet veegtige forhold, der taler mod, at der kan treeffes
beslutning om at ga videre med projektet pa baggrund af beslutningsgrundlaget.

Den eksterne kvalitetssikring vurderer saledes, at modelgrundlaget har udgjort et tilstraekkeligt og
kvalificeret grundlag for de gennemfarte trafikale konsekvensvurderinger, og at
trafikmodelberegningerne for de enkelte udbygningsforslag er gyldige.

| den eksterne kvalitetssikring er det endvidere vurderet, at de beregninger, som har fart til
ankerbudgettet, er i overensstemmelse med Ny anlaegsbudgettering og fremstar som valide og
metodisk gyldige i forhold til det fremkomne ankerbudget. Den eksterne kvalitetssikring vurderer,
at de gkonomiske forudsaetninger, der er opstillet for de samfundsgkonomiske beregninger, samt
at de gennemfgrte cost-benefit beregninger, er gyldige.

Der er i bilag 2 neermere redegjort for den eksterne kvalitetssikring og Vejdirektoratets
bemaerkninger hertil.

Den eksterne kvalitetssikring har dog papeget mindre justeringer af anleegsbudgettet, og
Vejdirektoratet har efterfglgende revideret anleegsoverslagene. Resultatet fremgar af tabel 6 pa
naeste side.
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@konomi Anlaegsoverslag
(Indeks 177,6) _ Samlet anleegsbudget (mio. kr.)

Sgbyvad-Aarhus:

Linjefgring Nord 2.594

Linjefgring Midt 2.549

Linjefaring Syd 2.655

Viborg V-Rgdkeersbro:

Linjefaring Nord 862

Linjefgring Syd 904

Tabel 6 Reviderede anlaegsoverslag (indeks 177,6) pa straeekningerne ved Viborg og Aarhus

Der er fundet mindre fejl i anleegsoverslaget for Sgbyvad-Aarhus og Viborg V-Rgdkaersbro pa
afvanding og beleegning, som efterfglgende er blevet rettet. Dette medfarer at begge poster er
blevet dyrere. Samtidig er de arkeeologiske undersggelser blevet billigere, hvilket er sket pa
baggrund af konkrete vurderinger fra de ansvarlige museer.

| forhold til anleegsoverslaget for Sgbyvad-Aarhus i VVM-redeggrelsen er eendringerne for
linjefaring Midt og Nord minimale med hhv. en reduktion p& 1 mio.kr. og en forggelse pa 4 mio.kr.
Pa linjefaring Syd, som er lzengere end de to andre linjefgringer, er der dog ikke sket en
tilsvarende reduktion af de arkaeologiske omkostninger, hvorfor overslaget er forgget med ca. 30
mio. Kr.

| forhold til anlaegsoverslaget for Viborg V-Rgdkeersbro i VVM-redeggrelsen er eendringer for
linjefaring Nord og Syd minimale med en foragelse pa hhv. 2 mio. kr. og 4 mio.kr.

De nye beregninger zendrer ikke pa den indbyrdes rangordning af linjefaringerne. Der er ikke
foretaget samfundsgkonomiske beregninger af de enkelte linjefgringers forrentning, idet
gndringerne i forrentningerne vil veere minimale.

Vurdering af OPP-egnethed

Der er lavet en vurdering af muligheden for OPP. Med baggrund i disse erfaringer og de
foretagne analyser er der i naervaerende VVM undersggelse ikke konstateret forhold, der giver
anledning til at konkludere, at Udbygning af Rute 26 pa streekningerne Viborg V-Radkaersbro og
Sgbyvad-Aarhus er et OPP-egnet projekt.

Hvorvidt projektet alligevel skal udbydes i OPP, ma fglgelig bero pa en politisk vurdering af, om
der er sezerlige fordele ved at finansiere projektet ved privat lantagning frem for statslig
finansiering.

Anleegsgkonomi for eendrede udformning af linjefgringsforslagene ved Aarhus

P& baggrund af de indkomne hgringssvar med forslag om aendret udformning af forslagene ved
Aarhus er der endvidere foretaget supplerende beregninger pa fglgende nye kombinationer af
linjefgringer og tilslutningsanlaeg:

Linjefering Syd pa delstreekning 2 og 3 med linjefaring Nord/Midt pa delstreekning 1
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Anlaegsoverslag (indeks 177,6) Samlet anleegsbudget
_ (mio. kr.)

Linjefaring Nord 2.594

Linjefgring Midt 2.549

Linjefaring Syd 2.655

Ny linjefgring Nord/Midt + Syd 2.614

Tabel 7 Anleegsoverslag (indeks 177,6) for ny kombination af linjefering Nord/Midt og Syd péa straekningen Sgbyvad-Aarhus

| tabel 7 ovenfor ses det, at denne kombination af linjefaring Nord/Midt pa delstreekning 1 og
linjefaring Syd pa delstreekning 2 og 3 vil veere ca. 40 mio. kr. billigere end linjefaring Syd. Det
skyldes, at linjefgringsforslaget er ca. 2 km kortere end linjefaring Syd pa delstraekning 1, men
det giver dog ikke anledning til eendringer af Vejdirektoratets vurdering af linjefgringsforslagene.

Pa delstraekning 3 ved Mundelstrup er der endvidere undersagt falgende kombinationer, som i
tabel 6 nedenfor er vist sammen med linjefaring Nord/Midt/Syd med klgverblad ved E45:

— Ny sydligere linjefgring med klgverbladsanleeg ved E45
— Sydligere variant med trompetanleeg ved E45
— Anvendelse af eksisterende tilslutningsanlaeg ved E45

Anlaegsoverslag (indeks 177,6) Samlet anleegsbudget
Delstrzekning 3 _ mio. kr.
Linjefgring Nord/Midt/Syd med klgverblad ved E45 625

Ny sydlig linjefgring med klgverbladsanleeg ved E45 667

Sydlig variant med trompetanleeg ved E45 (Variant Trompet) 463

Forkorte motorvejen og genbruge eks. tilslutning ved E45 299

Tabel 6 Anlaegsoverslag (indeks 177,6) for ny sydlig linjefering pa delstreekning 3 ved Mundelstrup sammenlignet med de oprindelige
linefaringer, variant trompet og uden motorvejskryds ved E45

Den nye sydligere linjefaring med klgverbladsanleeg ved E45 indgar ikke som alternativ i VVM-
redegarelsen, men er fremkommet pa baggrund af de indkomne hgringssvar fra bl.a. Aarhus
Byrad og Styregruppen i Mundelstrup.

| tabellen ovenfor fremgar det, at den foreslaede lgsning med varianten og klgverbladet vil veere
ca. 40 mio. kr. dyrere end udbygning af den eksisterende motortrafikvej i linjefgring
Nord/Midt/Syd. Det skyldes primaert, at bygvaerkerne i klaverbladet bliver stgrre, og at Borumvej
dels bliver fart under motorvejen og dels forlagt helt frem til Gl. Viborgvej. Dette vil samtidig
medfare, at trafikken igennem Mundelstrup minimeres, herunder trafikken til og fra
betonvarefabrikken Dalton.

| forbindelse med linjefagring Nord/Midt/Syd er Vejdirektoratet i hgringsperioden blevet
opmaerksom pa at inddragelse af de planlagte arealer ved betonvarefabrikken Dalton vil give
anledning til en starre erstatning end beregnet i VVM-undersggelsen. Dalton fremfarer, at det vil
medfare totalekspropriation, hvis arealerne til kranplads inddrage til vejprojektet. Det vil veere
Ekspropriationskommissionen som skal afggre, om det vil medfare totalekspropriation og
erstatningens starrelse. Belgbet til en evt. totalekspropriation, som vil ggre linjefaring
Nord/Midt/Syd dyrere, indgar ikke i de 625 mio.kr. i tabellen.

Det er ogsa undersggt, hvad det vil koste, hvis den eksisterende tilslutning ved E45 ikke
ombygges til et hgjklasset motorvejskryds. | denne lgsning vil motorvejen stoppe efter Sabro, og
eksisterende motortrafikvej ved Mundelstrup blive genbrugt — dog udbygget til 4-spor for at kunne
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afvikle trafikken. Det eksisterende tilslutningsanleeg ved E45 forbliver uaendret, og Borum
tilsluttes som i dag i rampekrydset. Ved en Igsning uden hgjklasset motorvejskryds, hvor man
ikke kan kare direkte fra en motorvej mellem Sgbyvad og Aarhus og videre pa motorvejen E45,
vil der kunne spares ca. 325 mio.kr. Denne besparelse skal dog sammenholdes med at
fremkommeligheden og trafiksikkerheden vil blive forringet, da trafikken ledes gennem
trafikregulerede kryds for at komme fra en motorvej til en anden. Samtidig vil trafikken gennem
Mundelstrup foregd pa samme made som i dag, hvor sivetrafik veelger kommuneveijen i
myldretiderne.

Vejdirektoratets sammenfattende vurdering af linjefaringsforslagene i indstillingen

Pa baggrund af VVM-redegarelsens vurderinger samt de bemaerkninger, der er modtaget i den
offentlige haring, kan der sammenfattende fglgende om de undersggte linjefaringer pa de to
straekninger:

Viborg V-Rgdkeersbro

Ved Viborg vil der kare mest trafik pA Rute 26 i linjefaring Nord, hvor Sgndre Ringvej bliver
udbygget til 4 spor. Rent stgjmeaessig vil der ske en forbedring i forhold til i dag, da der opsaettes
stgjskeerme langs den eksisterende streekning 2. Stgjbelastningstallet vil veere lidt hgjere i
linjefaring Nord end Syd, da den forlgber i taettere bebyggede omrader bl.a. langs Sgndre
Ringvej.

Pa straekning 1 vil linjefaring Syd medfare starst pavirkning af landskabet, da linjefaringen
forlgber gennem uforstyrret natur.

Det vil koste ca. 242 mio.kr. at udbygge Rute 26 pa straekning 2 til motortrafikvej i begge
linjefaringerne, men det veere ca. 40 mio.kr. dyrere at anlaegge linjefaring Syd end Nord pa
straekning 1. Forskellen skyldes, at der er flere bygveerker i linjefgring Syd.

| hgringen er der kommet en del hgringssvar om bekymring om at udbygge Rute 26 i linjefaring
Syd, da det vil pavirke et stort boligomrade med stgj og vanskeliggere driften af Viborg Rideskole.

Det er Vejdirektoratets anbefaling, at linjefaring Nord pa straekning 1 og 2 laegges til grund for pa
sigt at kunne udbygge rute 26 ved Viborg og dermed udggre den gstligste etape af Stoholm-
linjen (rute 26 mellem Skive og Viborg), nar det i fremtiden kan blive aktuelt at udbygge rute 26 til
hgjklasset vej mellem Skive og Viborg. Det er videre Vejdirektoratets anbefaling, at
arealreservationen til linjefaring Nord pa baggrund af skitseprojektet i VVM-undersggelsen
indskreenkes til, hvad der svarer til de kommende byggelinjer.

Sebyvad-Aarhus

Ved Aarhus vil udbygning til motorvej/motortrafikvej medfare, at der vil ske en veesentlig
aflastning af trafikken pa den nuveerende Rute 26, Viborgvej. Der er ikke stor forskel p& hvor
meget trafik, der vil kare pa de tre linjefgringer Nord, Midt og Syd, men der vil blive overflyttet
mest trafik i linjefaring Midt. Ved Mundelstrup vil udbygningen af den eksisterende omfartsvej
(motortrafikvej) dog betyde, at trafikken i Mundelstrup vil bliver foraget i forhold til i dag.

Der vil blive opsat stgjafskeermning i bade linjefgring Nord, Midt og Syd, hvilket medfarer, at der
vil ske et fald i antallet af st@gjbelastede boliger, da Viborgvej samtidig aflastes for trafik.
Overordnet set er der sma forskelle i de stgjmaessige konsekvenser for de enkelte
linjefaringsforslag, men stgjbelastningstallet vil vaere mindst i linjefaring Nord.
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Det fremgar af redegarelsen, at alle linjefaringsforslag medfarer landskabelige pavirkninger, men
de vurderes at veere mest omfattende ved etablering af linjefaring Syd. Linjefaring Syd vil have
den starste pavirkning p& Gjern A og Skivholme Skov, da vejanlaegget her passerer gennem
store sammenhaengende naturomrader. Linjefgring Midt vil passere gennem det fredede omrade
omkring Lading Sa, hvor den vil have starst pavirkning, da motorvejen passerer gennem et
rekreativt omrade.

| hgringsperioden er der indkommet mange hgringssvar, som netop beskriver betydning af de
rekreative omrader, som bade linjefgring Midt og Syd vil pavirke. Desuden bliver problematikken
om at bergre det fredede omrade omkring Lading Sg ogsa omtalt i flere haringssvar.

Det er ikke stor forskel pa, hvor meget det vil koste at udbygge Rute 26 pa straekningen.
Linjefaring Midt vil veere billigst med 2,55 mia.kr. efter falger Linjefaring Nord med 2,60 mia.kr. og
Linjefgring Syd vil veere dyrest med 2,66 mia.kr, men den er ogsa 2 km lzengere end de to andre
forslag.

Ud fra en samlet afvejning er det Vejdirektoratets vurdering, at Rute 26 bgr anlaegges i linjefgring
Nord pa delstraekning 1 og 2, som er den mest hensigtsmaessige lgsning. Det er Vejdirektoratets
anbefaling, at der i forbindelse med den videre projektering skal undersgges om det indenfor de
pkonomiske rammer er muligt at imgdekomme lokale gnsker om, foruden Kirkevejen at overfgre
Skjoldhgijvej i Lading for kgrende trafik fremfor den stiforbindelse, der er beskrevet i VVM-
redegarelsen.

Pa delstraekning 3 ved Mundelstrup har flere hgringssvar peget pa varianten i redeggrelsen, og
der er i hagringen foreslaet et nyt alternativ, hvor den sydligere linjefaring i varianten kombineres
med et klgverbladsanleeg ved E45.

Vejdirektoratet har efterfglgende skitseret et nyt linjefgringsforslag, hvor motorvejen fares
leengere mod syd, som i varianten, og kombineres med et motorvejskryds ved E45, der er
udformet som et klgverbladsanleeg. Kommunevejen Borumvej vil blive fagrt under motorvejen og
helt frem til Gl. Viborgvej gst for Mundelstrup. De gkonomiske beregninger viser, at det vil vaere
ca. 40 mio.kr. dyrere end linjefaring Nord/Midt/Syd, hvor den eksisterende motortrafikvej
udbygges til motorve;j.

Rent trafikalt vil det nye linjefgringsforslag medfare, at trafikken gennem Mundelstrup minimeres,
og da motorvejen samtidig er flyttet laengere mod syd, bliver stgjbelastning af beboerne i
Mundelstrup mindre end i de oprindelige linjefgringer.

Ud fra en samlet afvejning er det Vejdirektoratets vurdering, at den sydligere linjefaring vil give en
bedre afvikling af trafikken omkring Mundelstrup og medfare en mindre stgjmaeessig pavirkning af
Mundelstrup, selvom det vil veere dyrere at gennemfgre dette forslag.

Det er Vejdirektoratets anbefaling, at der gennemfgres en supplerende hgring inden der tages
endelig beslutning om projektet, da VVM-undersggelsen ikke omfatter det nye forslag. | hagringen
vil den nye udformning af vejprojektet ved Mundelstrup pa straekningen mellem Sgbyvad og
Aarhus blive fremlagt.

Endelig anbefales det, at det skal vurderes, om det ligger indenfor rammerne af miljgvurderingen
og det samlede anlaegsbudget at justere tilslutningsanlaegget ved Sabro i forhold til at flytte
ramperne laengere mod gst i den sydlige linjefgring.
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Bilag 2 Ekstern kvalitetssikring

INDSTILLING OM UDBYGNING AF RUTE 26 VED AARHUS OG VIBORG

Deloitte har i samarbejde med Moe & Brgdsgaard og Tetraplan gennemfgrt en ekstern
kvalitetssikring af Vejdirektoratets VVM-redeggrelse for udbygning af rute 26 pa straekningerne
Viborg V-Ra@dkeersbro og Sgbyvad-Aarhus. | rapporten er konklusionen, at der ikke er fundet
veegtige forhold, der taler mod, at der kan traeffes beslutning om at ga videre med projektet pa
baggrund af beslutningsgrundlaget.

| den eksterne kvalitetssikring er falgende omrader i projektet gennemgaet:

Trafikanalysen

Tekniske lgsninger
Anlaegsbudgettet
Samfundsgkonomi
Organisering og finansiering
Mulige besparelser

Under de mulige besparelser stilles der bl.a. forslag om at forkorte streekningen i projektet for
Segbyvad-Aarhus. Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at der ikke veere tale om en besparelse,
men en aendring af projektet, hvis konsekvens ikke kan beregnes ud fra de beregninger, der er
gennemfart i VVM-undersggelsen.

| det fglgende bliver den eksterne kvalitetssikring gennemgaet med uddybende bemeaerkninger fra
Vejdirektoratet.

Trafikanalyse

Den eksterne kvalitetssikring vurderer, at modelgrundlaget samlet set har udgjort et tilstraekkeligt
og kvalificeret grundlag for de gennemfgrte trafikale konsekvensvurderinger. Det vurderes
endvidere, at beregnede trafikbelastninger og trafikale sendringer af de enkelte udbygningsforslag
generelt virker valide og logiske.

Tekniske lgsninger

En teknisk gennemgang af de udleverede forudsaetningsnotater og en reekke af de offentliggjorte
tekniske notater har ikke givet anledning til veesentlige bemaerkninger. Den eksterne
kvalitetssikring har identificeret forhold som fx omlaegninger af starre ledninger og udseetning af
afgravede jordmzengder, der med fordel kan inddrages — og som ogsa normalt vil indga - i den
efterfolgende projektering.

Den eksterne kvalitetssikring vurderer saledes, at forudseetningsnotaterne samt de tekniske
rapporter giver et fuldsteendigt billede af de opstillede alternativer pa projektets nuveerende stade.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at der er mange forhold, som ikke er afklaret i et
skitseprojekt, og skal afklares og detaljeres i de kommende faser.

Anleegsbudgettet

Samlet set vurderer den eksterne kvalitetssikring, at beregningerne, der fgrer frem til
ankerbudgettet, er i overensstemmelse med Ny anlaegsbudgettering og fremstar derfor som
valide og metodisk gyldige i forhold til det fremkomne ankerbudget.
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Den eksterne kvalitetssikring har ikke pa baggrund af stikprevegennemgangen fundet anledning
til at foretage en yderligere uddybende gennemgang. Den eksterne kvalitetssikring vurderer, at
risikoanalysen er gennemfart i forhold til de foreskrevne procedurer og giver et tilstraekkeligt
grundlag for vurdering af anlaegsprojektets umiddelbare risici pa projektets nuvaerende stade. De
tekniske forudsaetninger, der er angivet for de opstillede alternativer, vurderes som gyldige og
ngdvendige i forhold til projektets stade.

Vejdirektoratet kan hertil bemaerke, at der i forbindelse med stikprgvekontrollen er der fundet
mindre fejl pa afvanding og belaegning, som efterfalgende er blevet rettet. Der er ligeledes sket
en detaljering af arkaeologiske udgifter, som de ansvarlige museer har estimeret til bade
forundersggelse og egentlige udgravninger i forbindelse med de arkaeologiske analyser. Det har
givet anledning til falgende anlsegsoverslag:

@konomi Anlaegsoverslag
(Indeks 177,6) _ Samlet anleegsbudget ( afrundet mio. kr.)

Sgbyvad-Aarhus:

Linjefaring Nord 2.594

Linjefgring Midt 2.549

Linjefaring Syd 2.655

Viborg V-Rgdkeaersbro:

Linjefgring Nord 862

Linjefaring Syd 904

Tabel 1 Reviderede anlaegsoverslag (indeks 177,6) pa straekningerne ved Viborg og Aarhus

| forhold til anleegsoverslaget i VVM-redeggrelsen for Sgbyvad-Aarhus er eendringerne for
linjefgring Midt og Nord minimale med hhv. en reduktion pa 1 mio.kr. og en forggelse pa 4 mio.kr.
Pa linjefaring Syd, som er leengere end de to andre linjefaringer, er der dog ikke sket en
tilsvarende reduktion af de arkaeologiske omkostninger, hvorfor overslaget er foraget med ca. 30
mio. Kr.

| forhold til anleegsoverslaget for Viborg V-Rgdkeersbro i VVM-redeggrelsen er eendringer for
linjefgring Nord og Syd minimale med en forggelse pa hhv. 2 mio. kr. og 4 mio.kr.

Samfundsgkonomi

Den eksterne kvalitetssikring vurderer, at de gkonomiske forudsaetninger, der er opstillet for de
samfundsgkonomiske beregninger, er gyldige. P& baggrund af pointering fra den eksterne
kvalitetssikring, har Vejdirektoratet tilkendegivet, at de vil foretage en mere praecis fordeling af
anlaegsomkostningerne i den samlede projektperiode.

Den eksterne kvalitetssikring vurderer endvidere, at de gennemfgrte cost-benefit-beregninger er
gyldige, omend driftsomkostningerne forekommer undervurderede som fglge af manglende input
og et forkert anvendt indeks. Der vil desuden forekomme mindre ungjagtigheder i beregningerne
som fglge af manglende veaerdiansaettelse af gener i anlaegsfasen.

Organisering og finansiering
Notatet om organisering og finansiering af projektet forela ikke pa tidspunktet for gennemfarelsen
af den eksterne kvalitetssikring. Vejdirektoratet har oplyst, at dokumentet er under udarbejdelse.

Vejdirektoratet kan oplyse, at der efterfglgende er lavet en vurdering af muligheden for OPP. Med
baggrund i disse erfaringer og de foretagne analyser er der ikke i neervaerende VVM
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undersggelse konstateret forhold, der giver anledning til at konkludere, at Udbygning af Rute 26
pa streekningerne Viborg V-Rgdkeersbro og Sgbyvad-Aarhus er et OPP-egnet projekt.

Hvorvidt projektet alligevel skal udbydes i OPP, ma falgelig bero pa en politisk vurdering af, om
der er seerlige fordele ved at finansiere projektet ved privat lantagning frem for statslig
finansiering.

Mulige besparelser

Den eksterne kvalitetssikring gar opmaerksom pa, at anvendelse af et tveerprofil med en
overkgrbar smal midterrabat, hvor vejbredden er tre meter smallere end en midterrabat med
autoveern, ogsa vil medfgre en reekke besparelser. Det omhandler 2+1
motortrafikvejstraekningerne ved Viborg pa streekning 1 og ved Aarhus mellem Sgbyvad og
Hammel pa delstraekning 1. Disse besparelser skal dog holdes op imod, at sikkerheden kan blive
darligere som falge af manglende autoveern i midterrabatten.

Vejdirektoratet har i forhold til det smalle profil pad motortrafikvejsstraekningerne bemeaerket, at der
vil kunne spares ca. 18-23 mio. kr. pa straekningen ved Viborg og 18-24 mio. kr. pa straekningen
ved Aarhus ved at veelge et smallere tvaerprofil uden midteradskillelse. | det smalle profil er der
ingen adskillelse af de to karselsretninger, og det indebzerer, at der kan ske magdeuheld pa
motortrafikvejen og uheldsrisikoen forages. Det skal sammenholdes med at de
samfundsgkonomiske enhedspriser for en draebt person er ca. 19 mio. kr. og 3 mio. kr. for en
alvorligt tilskadekommen. Pa den baggrund og pa det foreliggende grundlag anbefaler
Vejdirektoratet, at der tages udgangspunkt i det brede tvaerprofil pa 2+1
motortrafikvejsstreekningerne.

Der gennemfares for gjeblikket forsag med opsaetning af midterautovaern pa det smalle tveerprofil
pa motortrafikvejsstreekningen Holbaek-Vig (rute 21), hvor der vil blive afpravet bade et smalt
stalautovaern og et kabelautoveern. Pa baggrund af resultaterne af forsgget og pa baggrund af
svenske erfaringer, vil der i det videre forlgb blive taget endelig stilling til hvilket tveerprofil, der vil
blive anvendt pa rute 26 pa motortrafikvejsstreekningerne.

Sgbyvad-Aarhus

Pa straekningen Sgbyvad-Aarhus finder den eksterne kvalitetssikring, at besparelserne pa de
beskrevne varianter, T-anlaeg og Y-anleeg, er veesentligt undervurderede, hvilket bgr give
anledning til en revurdering af beslutningen om ikke at ga videre med disse. | den eksterne
kvalitetssikring fremfgres dog at dette skal sammenholdes med trafiktekniske konklusioner om
varianternes evne til at afvikle trafikken.

Vejdirektoratet fastholder fravalget af varianterne, som ud fra en trafikteknisk vurdering ikke er
hensigtsmaessige lgsninger til trods for at de er billigere.

Derudover gares der i den eksterne kvalitetssikring opmaerksom p4, at der kan veere
besparelsesmuligheder ved at forkorte delstreekning 1 for Aarhus Nord, Midt og Syd, sa de til
projektet hgrende dalbroer ikke skal opfares. Dette vil imidlertid medfare en indskreenkning af det
oprindelige projekt samt kraeve nye trafikale og samfundsgkonomiske beregninger, sa der tages
hgjde for de tabte tidsgevinster som falge af en forkortelse af vejstraekningen.
Besparelsesmuligheden skal desuden ses i forhold til de fremtidige udbygningsmuligheder for
straekningen.

Endelig bemaerker den eksterne kvalitetssikring, at de foreliggende varianter i hgjere grad bar
belyses, sa de er sammenlignelige, seerligt i forhold til risici og samfundsgkonomiske
konsekvenser, safremt de skal indga som egentlige besparelsesforslag.
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Vejdirektoratet skal i forhold til varianterne bemaerke, at der i VVM-undersggelsen er undersggt to
varianter pa delstraeekning 3 ved Mundelstrup. Undersggelsen omfatter séledes falgende tre
forslag ved Mundelstrup:

1. Linjefgring Nord/Syd/Midt med klgverbladsanleeg ved E45
Motorvejen i linjefaring Nord, Midt og Syd kan udbygges i den nuveerende motortrafikvejs tracé
syd om Mundelstrup.

2. Linjefgringsforslag med Y-anleeg ved E45 (Variant Y-anlaeg)

Ved E45 er der endvidere undersggt en
variant til klgverbladsanleegget, hvor der
kun anlaegges nye ramper mod syd pa E45
i form af et Y-anleeg.
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3. Sydlig linjefgring med trompetanleeg ved E45 (Variant Trompetanlaeg)

Der er ogsé undersggt en variant, som kan kombineres med linjefaringen Nord, Midt og Syd, og
som forlgber leengere mod syd ved Mundelstrup. Tilslutningen ved E45 er her udformet som et
trompetanleeg.
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De to varianter (Variant Y-anlaeg og Variant Trompetanlaeg) er i lgbet af VVM-undersggelsen ud
fra en samlet trafikal og miljgmeessig vurdering fravalgt.

4. Ny sydlig linjefgring med klgverbladsanlaeg ved E45

| forbindelsen med hgringen er der fremsat et nyt linjefgringsforslag (ny sydlig linjefaring med
klgverblad ved E45), som Vejdirektoratet efterfalgende har skitseret et forslag til, beregnet
gkonomi for.
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5. Forkorte motorvejen og genbruge af Mundelstrup Omfartsvej og det eksisterende
tilslutningsanleeg ved E45

Der er til sammenligning af de forskellige forslag ogsa beregnet gkonomi for et forslag, hvor

projektet forkortes og den eksisterende motortrafikvej syd om Mundelstrup genbruges sammen

med det eksisterende tilslutningsanleeg ved E45.

Det er beregnet hvad de forskellige forslag vil koste pa delstreekning 3 ved Mundelstrup, og det
samlede anlaegsbudget fremgar af tabel 2.

Anleegsoverslag (indeks 177,6) Samlet anlaegsbudget
Delstraekning 3 mio. Kr.

1. Linjefgring Nord/Midt/Syd med klgverblad ved E45 625

2. Variant med Y-anlaeg ved E45 368

3. Sydlig variant med trompetanlaeg ved E45 463

4. Ny sydlig linjefgring med klgverbladsanleeg ved E45 667

5. Forkorte motorvejen og genbruge eks. tilslutning ved E45 299

Tabel 2 Anleegsoverslag pa delstreekning 3 ved Mundelstrup (indeks 177,6) for de oprindelige linefaringer (Nord/Syd/Midt), Variant Y-
anleeg, Variant Trompet-anlaeg, Ny sydlig linjefgring med klgverblad ved E45 og uden motorvejskryds ved E45

Det fremgar af tallene, at det vil veere billigere at udforme tilslutningsanlaegget i Variant
Trompetanleeg og Y-anleeg mindre hgjklasset end med et klgverbladsanleeg. Pa baggrund heraf
vurderer Vejdirektoratet dog ikke, at der er grundlag for at sendre konklusionerne i redeggrelsen
om at fraveelge de beskrevne varianter.

Varianterne udformes i hhv. Y-anlaegget og trompetanlaegget med direkte motorvejsramper til
E45, men kun for de retninger, hvor trafikmaengden vil vaere begraenset. Varianterne indebeerer,
at retningen med den store trafikmeaengde vil fortsat skulle benytte det eksisterende anleeg med
signalregulerede kryds. Disse Igsninger skal derfor suppleres med en udbygning af Viborgvej til 4
spor for at kunne afvikle den forventede trafikmaengde pa rute 26, hvilket ogsa indgar i
anlaegsoverslagene for varianterne.

Det er ogsa undersggt, hvad det vil koste, hvis den eksisterende tilslutning ved E45 ikke
ombygges til et hgjklasset motorvejskryds. | denne lgsning vil motorvejen ophgre efter Sabro, og
den eksisterende motortrafikvej ved Mundelstrup blive genbrugt — dog udbygget til 4-spor for at
kunne afvikle trafikken. Det eksisterende tilslutningsanlaeg ved E45 forbliver uaendret, og Borum
tilsluttes som i dag i rampekrydset. Ved en lgsning uden hgjklasset motorvejskryds, hvor man
ikke kan kare direkte fra en motorvej mellem Sgbyvad og Aarhus og videre pa motorvejen E45,
vil der kunne spares ca. 325 mio.kr.

Denne besparelse skal dog sammenholdes med at fremkommeligheden og trafiksikkerheden vil
blive forringet, da trafikken ledes gennem trafikregulerede kryds for at komme fra en motorvej til
en anden. Samtidig vil trafikken gennem Mundelstrup foregad pa samme made som i dag, hvor
sivetrafik vaelger kommunevejen i myldretiderne.

| tabel 2 ovenfor fremgar det, at den nye lgsning med den sydlige linjefgring med
klgverbladsanleeg ved E45 vil veere ca. 40 mio. kr. dyrere end udbygning af den eksisterende
motortrafikvej i linjefaring Nord/Midt/Syd. Det skyldes primeert, at bygveerkerne i kigverbladet
bliver starre, og at Borumvej dels bliver fart under motorvejen og dels forlagt helt frem til GI.
Viborgvej.
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Rent trafikalt vil det nye linjefaringsforslag med en sydligere linjefaring medfare, at trafikken
gennem Mundelstrup minimeres, herunder trafikken til og fra betonvarefabrikken Dalton, og da
motorvejen samtidig er flyttet lsengere mod syd, bliver stgjbelastning af boliger i Mundelstrup
mindre end i de oprindelige linjefaringer Nord/Midt/Syd.
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