Tale ang. den politiske proces ved Rute 26

Vi kunne give et laengere indlaeg om, hvorfor den fredede Lading s@ skal
forblive en uspoleret naturperle. Vi kunne ogsa give et laengere indleeg om,
hvorfor den fredede kulturarv Borum Eshgj skal forblive en kulturperle. Jeg
tror, vi alle er klar over, hvorfor de skal blive uspolerede.

I dag ved I det - for I har selv stdet her og set det og maerket det pa jeres
krop.

Vi vil gerne fokusere pa at finde en Igsning. En politisk Igsning.

Lad mig ridse Landsbyradet Herskind, Skivholme og Herskind Hedes
standpunkt op

Landsbyradet er ikke imod en vej, hvis det er det, der er behov for. S3
behovet for vejen er en preemis vi er gdet med pa.

Og som Landsbyrad kan vi godt forstd, at Lading og de andre byer langs
rute 26 gerne vil slippe for myldretrafik, tung trafik og stgj.

Vi siger nej tak til en linjefgring syd om Lading sg - af indlysende arsager,
som Else har veeret inde pa.

Landsbyradet har fremlagt en mulighed for en linjefgring, for at vise, at der
er andre muligheder end den fra 2014 og den, der nu indgar i Regeringens
forslag.

100 ar med usikkerhed
Idéen om, at fgre rute 26 uden om Lading har eksisteret i mange ar. Vejen
er ikke blevet til noget, fordi den er blevet kompliceret af mange arsager.

For det fgrste har der veeret tanker om en omfartsvej uden om Lading i -
bogstaveligt - 100 ar, hvis vi spgrger de lokale oldeforeeldre her pad egnen. I
lang tid har det vekslet mellem forskellige linjefgringer. Det har veaeret et
vilkar for dem, der har bosat sig i Lading, at man ikke vidste, hvor vejen
ville komme til at ga.



Nar der bliver truffet en politisk aftale om en sydlig linjefgring pa baggrund
af en VVM rapport, som entydigt og pa alle parametre indstiller en nordlig
linjefering, sa er der ingen, der har ro i maven.

Det er ikke kutyme ifglge Vejdirektoratet, at traeffe en politisk aftale, der gar
imod en VVM rapports entydige indstilling.

De forplumrede fakta

Det er en kompliceret sag, fordi fakta er blevet forplumret af Favrskov
kommune. Stgjberegninger er blevet forvansket og der er skabt tvivl om,
hvem der forstyrres mest.

Lad mig sla det fast en gang for alle.

Eksperterne siger ifglge VVM fra 2012, at der er FLEST ved den SYDLIGE
linjefgring, der bliver generet af stgjen.

Stgjberegningerne fra Favrskov blev fgrste gang dementeret af davaerende
Transportminister Pia Olsen Dyhr i januar 2012. Dernaest udtalt som
konstruerede af Skanderborg kommune i forbindelse med deres forslag til
linjefgring i april 2021.

Vi undrer os over, at man kan praesentere konstruerede fakta til et
foretraede for Transportudvalget. Men vi undrer os endnu mere over, at de til
trods for, at de er blevet dementeret af en davaerende transportminister,
fortsat figurer i flere sammenhange som et udtryk for, hvor mange borgere
der bliver pavirket af linjefgringerne.

Den misforstaelse oplever vi bade blandt lokalbefolkningen, der derfor
fejlagtigt tror den nordlige belaster dem mindst. Og vi mgder det ogsa, nar

vi taler med politikere.

Der er ogsa noget andet der undrer os.



Hvordan kan det vaere at 1 kommune kan indsende et forslag, der indgar i
udspillet til infrastrukturaftalen? Er det kutyme? Og ville man sa ikke lave en
aben proces for alle de kommuner, der skal lsegge jord til de nye veje?

Er det fairplay, nar kun nogen bliver hgrt?

Hgringsfasen og anlagsfasen for en evt. sydlig linjefgring
En ny VVM rapport, der kigger pa flere mulige linjefgringer, koster hdndgrer i
forhold til risikoen for at anlaegge en vej det forkert sted.

Yderligere er der mange nye stemmer, der kan aktiveres, hvis den sydlige
linjefgring kommer i hgring. Her taenker jeg p@ Moesgard museum,
Fredningsnaevnet i regionen, Danmarks Kulturarvs Forening og Dansk
Naturfredningsforening som nogle af de store stemmer.

Og kommer vi igennem en hgringsfase og hen til at saette en gravemaskine i
jorden, ma vi forvente, at den skal holde en pause ved Borum Eshgj.

Nar der er indtegnet en linje for kulturarvsarealer, sa er det et
advarselssignal til en bygherre. Her tager bygherre selv risikoen - og
regningen - for at grave i jorden. Man ma formode, ifglge forteellinger fra
historikere, at der ogsa kan findes en boplads i naerheden af hgjene og der
er fundet gravhgije i det omrade, hvor vejen skaerer gennem
kulturarvsarealet.

Hvor ville det vaere naturligt at finde en boplads? Maske ved Borum
Mgllebaek der engang var sa stor, at man kunne sejle ind til Lading S@. Vand
var en vigtig ressource.

Nar jeg forteeller jer det i dag, er det fordi jeg er lokal. I star som politikere
her hos os, og vi har til opgave at vise jer de forhold, som I er ved at traeffe
beslutninger om - langt vaek ovre pa Christiansborg.

Hvis vi kommer igennem en hgringsfase pa en sydlig linjefgring og frem til,
at kulturarvsarealet skal graves op, sa kan man paregne en risiko for, at
arkaeologerne gar igang med spatler og teskeer.



Den risiko star for jeres regning og det er jeres beslutning at traeffe - nu er I
oplyst.

En ny situation

Det er ogsa en kompliceret sag, fordi der i disse maneder bliver talt om, at
der er truffet en beslutning. En beslutning om, at linjefgringen skal g& syd
om Lading s@. Det er ikke korrekt. Der er indgaet en aftale om at traeffe en
beslutning, nar tiden er til den slags - og der er vi ikke kommet til endnu! En
AFTALE.

Hvilken betydning har en politisk aftale? Det svarer folketingets hjemmeside
pa saledes, citat:

“En politisk aftale er en tekst, der beskriver, hvad en rakke partier er blevet enige om. Aftalen
har ikke nogen juridisk betydning, s& det centrale er, hvordan aftalen efterfolgende fores ud i

livet.

Regler for politiske aftaler findes ikke. Man kan sige, at en politisk aftale er en tekst,
som nogle politiske partier er blevet enige om. Som regel er det regeringen og et eller
flere andre partier, der star bag en politisk aftale. Der kan veere et stgrre eller mindre
flertal bag en aftale.

Forlig er et andet ord for en politisk aftale. (...)

Aftaleteksten beskriver, hvilke initiativer parterne er blevet enige om. Farst herefter
begynder arbejdet med at finde ud af, hvordan aftalen skal fgres ud i livet. Er det en stor
aftale, skal der maske laves ny lovgivning, eller maske skal der tilfgres penge pa
finansloven pa et seerligt omrade. Er det en lille aftale, kan det veere, at den bare saetter
en undersggelse i gang eller gendrer lidt i praksis pa et bestemt omrade.” citat slut

Sa en aftale er altsa ikke en beslutning. Og der kan efter en politisk aftale
treeffes handlinger saledes, at en aftale kan fgres ud i livet.



Landsbyrddets indstilling til den politiske aftale fra 2014

Det er nu et spgrgsmal om at fa hele streekning abnet op igen og set pa med
nye gjne - hvis I vil tage en anbefaling fra en borgerstemme med i
inderlommen. I s& fald vil det veere en mere aben politisk proces og en
proces, der vil give mere mening set fra vi borgeres synspunkt.

Regeringen har a&ndret vejtypen fra motorvej til motortrafikvej.

Cirka 40 % af vejen er andret fra forligsparternes aftale i 2014 til
Regeringens udspil i 2021.

Hvis 40 % allerede er aendret, hvorfor kan linjefgringen ved Lading sa ikke
ogsa veere aben igen?

Eller kunne man sige, at dette punkt i Regeringens udspil til
Infrastrukturaftale er et helt nyt forslag, som slet ikke er den “gamle aftale”?
Og at der dermed ikke ER noget forlig at forholde sig til? Hvis det er et nyt
projekt, sa skal det vel drgftes forfra, og der bgr tages aktivt stilling til hele
linjefgringen?

Er denne motortrafikvej et nyt projekt, som Regeringen har foresldet her i
@stjylland for 5 kommuner?

Det kommende forlig
Lad os se fremad. Politik bliver skabt ved at traeffe nye handlinger - det star
der pa folketingets hjemmeside og hvad der star der, er jo sandheden.

Regeringen og det forlig, som Regeringen skal skaffe for at fa en beslutning
igennem skal indgds med en linjefgring udenom Lading, der giver mening for
DANMARK. Ikke kun for Landsbyradet Herskind, Skivholme og Herskind
Hede. Ikke kun for Lading. Ikke kun for Skanderborg. Ikke kun for hver
enkelt af os.

Det her er et spgrgsmal om at finde en Igsning. Den rigtige Igsning for
Danmark.



Det kan f.eks. veere den linjefgring, som Landsbyradet og Skanderborg
Kommune i samarbejde foreslar - det vil vi i Landsbyradet da kun blive glade
for.

Men hvis jeg skal veere aerlig vil jeg blive mest glad, hvis eksperterne
opdaterer viden pa& nuvaerende trafikale forhold, nye gkonomiske
beregninger og ny viden om miljg- og klima, og de andre punkter, som
eksperterne finder vigtige og vi alle gerne vil kende.

Kig ikke op i bakspejlet af bilen, ndr man planlaegger fremtidens veje - kig
ud af forruden, det er der fremtiden kan ses.

Vil I vaere med til at finde den gode lgsning for Danmark?



